esp@cenet document view 



Page 1 of 1 



Roof bar for vehicles 



Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 
Applicant: 
Classification: 

- international: 

- european: 
Application number: 
Priority number(s): 



DE4422421 
1995-09-28 

MOHR EDGAR (DE); EVELS BRIGITTE (DE) 
HAPPICH FAHRZEUG DACHSYSTEME (DE) 

B60R9/04; B60R9/00; (IPC1-7): B60R9/04; B60R9/058 
B60R9/04 

DE1 9944422421 19940629 
DE1 9944422421 19940629 



Also published as: 

EP0689965(A 
I EP0689965(B 



Report a data error he 



Abstract of DE4422421 

The roof bar comprises a tubular beam (1) 
extending at a distance parallel to the roof 
surface along a side roof frame and bent down 
(2) at the ends. An insert element (4) is inserted 
in each free beam end and rests on the inner wall 
of the beam. An adaptor element (6) is fixed on 
the insert element tensioning the beam wall by 
means of fixing elements passing through the 
wall. The adaptor is provided with threaded bolts 
(9) for fixing the roof bar on the vehicle roof. The 
free beam end is enclosed by a cover cap (15) 
which extends round the adaptor and over the 
bent area of the beam. An end area of the insert 
and an end area of the adaptor can overlap one 
another when fitted in the open beam ends with 
the threaded bolt being fixed by a threaded nut 
(14) through the overlap. 
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@ Dachreling fQr Fahrzeuge 



) Die Dachreling weist einen rohrformigen Holm (1) m'rt 
Abbiegungen (2) an den Endbereichen auf. Es 1st vorgese- 
hen, daB in jedes freie Holmende ein sich auf der Innenwan- 
dung des Holms (1) abstGtzendes Elnsatzelement {4) einge- 
bracht 1st, an dem unter Bnspannung der Holmwandung ein 
Adapterelement {6) mittels die Holmwandung durchsetzen- 
der Befestigungselemente (7) befestigt 1st daB das Adapter- 
element (6) mit Gewlndeboizen (9) zum Befestlgen der 
Dachreling am Fahrzeugdach bestuckt ist und daB das frele 
Holmende von einer Abdeckkappe (15) umgriffen 1st, die sich 
U m das Adapterelement (6) herum und im wesentiichen uber 
den Abbiegungsbereich (2) des Holms (1) erstreckt. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Dachreling fttr 
Fahrzeuge mit einem sich in einem Abstand und im 
wesentlichen parallel zur Dachflache langs eines seitli- 
chen Dachrahmens erstreckenden rohrformigen Holm. 

Wie es sich z. B. aus der DE 40 04 829 Al ergibt, be- 
steht eine Dachreling flblicherweise aus einem Holm an 
jeder Dachseite und mindestens zwei jeweils einen 
Holm tragenden StfltzfOBen. Die StfltzfQBe sind in der 
Regel als aufwendig zu bearbeitende MetallguBteile 
ausgefuhrt mit in die Holmenden eingreifenden Zapfen. 
Diese Zapfen sind wegen der in der Praxis nicht zu 
vermeidenden Spaltbildung zum Holm optisch st5rend 
und bilden die Belastbarkeit der Dachreling schwfichen- 
de Obergange. 

Eine Dachreling fQr Fahrzeuge; wie sie aus der 
DE42 23 898A1 bekannt geworden ist, besteht eben- 
falls aus zwei, sich in einem Abstand und im wesentli- 



sie planparallel zur Dachflache 3 eines nicht dargestell- 
ten Fahrzeugs verlaufen. 

In das offene Holmende ist ein sich auf der Innenwan- 
dung des Holms 1 abstutzendes Einsatzelement 4 einge- 
5 schoben, das durch eine Biegeoperation dem KrOm- 
mungsverlauf der Abbiegung 2 angepaBt ist. Das 
zweckmaBigerweise aus einem Bandstahlabschnitt be- 
stehende Einsatzelement 4 ist ferner in Anpassung an 
den Holmmantel hohlrund ausgebildet und weist zudem 
io einen abgewinkelten Endbereich 5 auf, der sich in das 
offene Holmende hinein erstreckt und parallel zur 
Dachflache 3 verlaufend ausgerichtet ist Das Einsatz- 
element 4 dient der zuverlfissigen Festlegung eines den 
Holm 1 im Bereich der Abbiegung 2 untergreifenden 
is Adapterelements 6, welches daran mittels Befestigungs- 
elementen, vorzugsweise Schrauben 7, die Bohrungen in 
der Holmwandung durchsetzen, festgelegt ist. Zum Ein- 
drehen der Schrauben ist das 



Einsatzelement 4 mit 
SchweiBmuttern 8 oder mit Innengewinde aufweisen- 
chen parallel zur Dachflache langs der seidichen Dach- 20 den Lochdurchzflgen versehen. 
rahmen erstreckenden rohrfOrmigen Holmen und aus Das Adapterelement 6 trSgt Gewindebolzen 9 zum 
die Holme tragenden FuBen. Dabei sind die an den En- Befestigen der Dachreling auf einem Fahrzeugdach. Je- 
den der Holme angeordneten FflBe jeweils einstttckig der Gewindebolzen 9 weist einen oberen und einen un- 
mit den Holmen ausgebildet und bestehen aus abgebo- teren Gewindeschaft so wie einen Stfltzflansch 10 zwi- 
genen und aufgeweiteten Endbereichen der Holme, de- 25 schen diesen auf. Das aus einem Blechbiegeteil beste- 
ren freie Enden planparallel zur Dachflache verlaufen. hende Adapterelement 6 weist eine U-f6rmige Einzie- 
Um eine solche Dachreling auf einem Fahrzeugdach hung 11 mit einem zur Dachflache 3 gerichteten Boden 
befestigen zu konnen, tragt jeder FuB ein im FuBinnern 12 und ferner einen abgewinkelten Endbereich 13 auf, 
befestigtes Aufnahmeelement, das zur Auf nahme von der vom Endbereich 5 des Einsatzelementes 4 Qberlappt 
Bef estigungsmitteln fur die Dachreling bestimmt ist. Fflr 30 wird. Aus dem Boden 12 der Einziehung 1 1 und auf dem 



die Befestigung des Auf nahme elements soli wahlweise 
eine Verklebung, Verstiftung, Verschraubung oder ggf. 
ein Umformen der FuBenden des Holms vorgesehen 
sein, was nicht ganz unproblematisch sondern eher 
recht aufwendig erscheint 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht nun 
darin, eine Dachreling zur VerfOgung zu stellen, die bei 
einfacher und kostengflnstiger Herstellbarkeit ohne ei- 
ne Zapfenverbindung zwischen den Sttitzf uBen und dem 
Holm auskommt und die eine hohe Belastbarkeit und 
insbesondere auch ein formschSnes Aussehen aufwei- 
sen solL 

Zur Ldsung dieser Aufgabe sind erfindungsgemaB die 
im Patentanspruch 1 angegebenen MaBnahmen vorge- 
sehen. 

Durch die erfindungsgemaBen MaBnahmen ergeben 
sich eine besonders einfache Herstellung, eine beson- 
ders hohe Festigkeit, da schwachende Obergange elimi 
niert werden konnten und vorteilhafterweise eine stili 



Endbereich 5 des Einsatzelements sind SchweiBmuttern 
14 befestigt, so daB die Gewindebolzen 9 mit ihrem 
oberen Gewindeschaft durch Bohrungen im Boden 12 
und in den Endbereichen 5 und 13 hindurch in die 
35 SchweiBmuttern 14 eingedreht werden konnen. Fur den 
oberen Gewindeschaft der Gewindbolzen 9 ist so mit 
eine genQgend groBe Kopffreiheit gegeben. Es ist auch, 
wenn hinsichtlich der Handhabung etwas umstandlicher 
moglich, lose Ge wind emu ttern einzusetzen oder ggf. 
40 mit Nietkopfschrauben zu arbeiten, was auch fOr die 
Schrauben 7 gilt. 

Ein asthetisch ansprechender AbschluB an den Hol- 
menden wird jeweils durch eine Abdeckkappe 15 er- 
zielt, und zwar jeweils im stilistischen Nachempfinden 
45 eines Reling-StOtzfuBes. Die Abdeckkappe 15 ist zweck- 
maBigerweise als Kunststoff-SpritzguBteil ausgebildet 
und kann aus farbigem Kunststoff bestehen oder auch 
z.B. in Anpassung an die jeweilige Fahrzeugfarbe 
lackiert sein. Die Abdeckkappe 15 umgreift den freien 



stische Freiheit in der Gestaltung der Abdeckkappe. Fur 50 Holmendbereich und erstreckt sich um das Adapterele- 



die Einsatzelemente, Adapterelemente und Abdeckkap- 
pen ergibt sich zudem eine werkzeugfallende Fertigung. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen und zweckmaBige Wei- 
terbildungen der Erfindung sind in den UnteransprQ- 
chen angegeben. 

Ein AusfQhrungsbeispiel der Erfindung wird im fol- 
genden anhand der Zeichnung naher erlautert, und es 
zeigen: 

Fig. 1 einen stfltzfuBseitigen Endbereich der Dachre- 
ling im Langsschnitt und 

Fig. 2 eine Explosivdarstellung des Dachrelingendbe- 
reichs nach Fig. 1 . 

Die neue Dachreling wird aus einem Abschnitt eines 
rohrfdrmigen StrangpreBprofils gebildet und besteht im 
wesentlichen aus einem Holm 1, dessen beide Endberei- 
che (von denen nur einer gezeigt ist) jeweils mit einer 
Abbiegung 2 ausgebildet sind. Die freien Enden des 
Holms 1 bzw. der Abbiegung 2 sind so bearbeitet, daB 



ment 6 herum und im wesentlichen Uber den Abbie- 
gungsbereich 2 des Holms 1. Die Abdeckkappe 15 be- 
sitzt einen hochgezogenen Kragen 16, wodurch das 
Holmende umgriffen wird, so daB ein etwaiger Spalt 
55 zwischen dem Holmende und der Dachflache 3 zuver- 
Ussig uberdeckt wird. Zur Festlegung der Abdeckkappe 
15 sind kraft- und/oder formschlQssige Verbindungsmit- 
tel vorgesehen. Im AusfQhrungsbeispiel dienen an den 
Innenwandungen der Abdeckkappe angeformte Auf- 
60 nahmetaschen 16 zur kraftschlOssigen Steckaufnahme 
von am Adapterelement 6 ausgebildeten Materiallap- 
pen 17 und ein angeformter Klips zapfen 18, der in eine 
Bohrung 19 im Holm 1 einzurasten vermag, zur beson- 
ders schnellen, einfachen wie auch zuveriassigen Festle- 
65 gung der Abdeckkappe 15. 

Der Holm 1 mit den endseidgen Abbiegungen 2 wird 
vor der Anlieferung mit dem Einsatzelement und dem 
Adapterelement 6 verschraubt. Alsdann werden die Ge- 
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windebolzen 9 zur Bef estigung am Fahrzeugdach einge- 
schraubt. Die Abdeckkappe 15 wird am Adapterele- 
ment 6 befestigt und in der Bohrung 19 im Holm 1 
mittels des KJipszapfens 18 verklipst Nach dem Ober- 
ziehen einer Unterlage 20 kann die so gebildete Bauein- 5 
heit auf dem Fahrzeugdach fiber die Gewindebolzen 9 
befestigt werden. 

PatentansprQche 

10 

1. Dachreling fQr Fahrzeuge mit einem sich in ei- 
nem Ab stand und im wesentiichen parallel zur 
Dachflache langs eines seidichen Dachrahmens er- 
streckenden rohrfSrmigen Holm (1), wobei der 
Holm (1) an den Endbereichen mit jeweils einer is 
Abbiegung (2) ausgebildet ist und freie Enden auf- 
weist, die pianparallei zur Dachflache (3) verlaufen, 

in jedes freie Holmende ein sich auf der Innenwan- 
dung des Holms (1) abstutzendes Einsatzelement 
(4) eingebracht ist, an dem unter Elnspannung der 20 
Holmwandung ein Adapterelement (6) mittels die 
Holmwandung durchsetzender Befestigungsele- 
mente (7) befestigt ist, das Adapterelement (6) mit 
Gewindebolzen (9) zum Befestigen der Dachreling 
am Fahrzeugdach bestuckt ist und wobei das freie 25 
Holmende von einer Abdeckkappe (15) umgriffen 
ist, die sich um das Adapterelement (6) herum und 
im wesentiichen fiber den Abbiegungsbereich (2) 
des Holms (1) erstreckt 

2. Dachreling nach Anspruch I, dadurch gekenn- 30 
zeichnet, daB sich in den offenen Holmenden je- 
weils ein Endbereich (5) eines Einsatz elements (4) 
und ein Endbereich eines Adapterelements (6) in 
einander uberlappender Anordnung treffen und 
dafi im Oberlappungsbereich einer der zum Befe- 35 
stigen der Dachreling vorgesehenen Gewindebol- 
zen (9) angeordnet und daran mittels einer Gewin- 
demutter (14) festgelegt ist 

3. Dachreling nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Adapterelement (6) eine et- 40 
wa U-fdrmige Einziehung(ll) mit einem zur Dach- 
flache (3) gerichteten Boden (12) aufweist, der mit 
dem im offenen Holmende mttndenden Endbereich 
(13) desselben auf gieicher H6he liegt und einen der 
zum Befestigen der Dachreling dienenden Gewin- 45 
debolzen(9)tragt 

4. Dachreling nach mindestens einem der Ansprfi- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Ein- 
satzelement (4) ebenso wie das Adapterelement (6) 
als Blechbtegeteil ausgebildet ist 50 

5. Dachreling nach mindestens einem der Ansprti- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB am Adap- 
terelement (6) Fflhrungsvorsprflnge oder Ffih- 
rungsaufnahmen (16) fur entsprechende Gegenaus- 
bildungen an der Abdeckkappe (15) angeordnet 55 
sincL 

6. Dachreling nach mindestens einem der AnsprO- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Ab- 
deckkappe (15) als Kunststoff-SpritzguBteil ausge- 
bildet ist. 60 

7. Dachreling nach mindestens einem der Ansprfl- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Ab- 
deckkappe (15) einen angeformten, in eine im Holm 
(1) vorgesehene Bohrung (19) einklipsbaren ICIips- 
zapfen (18) aufweist. 65 
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